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Luftfeder fur Fahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Luftfeder mit eineia Rollbalg 
aus gewebeverstarktem Gummi, der in dem ringformigen Baum zweier 
ineinandergesetzter HUlsen luftdicht hefestigt und von den HUlsen 
eine mit dem gefederten und die andere mit dem federnden Fahrzeug- 
teil verbunden iat, so daB die innere HUlse mit der Auflenflache als 
innere Abrollbahn und die auBere HUlse flit der Innenflache ala au- 
Bere Abrollbahn fUr den Bollbalg dient, vobei die auBere HUlse 
elastisch mittels eines ZwischenstHckes aus Gummi oder gummiartigem 
Werkstoff mit dem Fahrzeugteil verbunden ist, nach Patent(anmeldung) 
1 908 373. 

Die elastiBche Verbindung zur auBeren HUlse wird dadurch erreicht, 
daB zwischen der SuBeren HUlse und der den Luftraum oben abschlie- 
Benden Deckenplatte ein Gummiring gesetzt ist, der in Bohrungen der 
Hulse greifende Koppen aufveist, und daB die zugehorige dichtende 
Wulst des Bollbalges an der Deckenplatte angeordnet ist* Die auBere 
HUlse kann dabei ganz oder teilveise aua Verstarkungseinlagen tra- 
gendem Gummi oder gummiartigem Werkstoff bestehen, vobei die Ver- 
starkungseinlagen aus einem oder mehreren schraubenformig eingeleg- 
ten Einzelfaden aus Metall oder textilen Faeern besteht. 

Luftfedern nach einer solchen Ausbildung zeigen aber Belativbeve- 
gungen zvischen dem Bollbalg und der SuBeren Hula« t die in bekann- 
ter Weise durch formschlBBsig ineinandergreifende Nuten und Bippen 
aufgefangen verden. 

JJrfindungegeaaB wird die in der Beseitigung dieses Nachteils lie- 
gende Aufgabe dadurch gelost, daB das mit einem Fahrzeugteil ver- 
bundene vom Bollbalg nicht oder nur wenig beauf schlagte Ende der 
auBeren Hulse eih ringf brmigee, nach auBen ausgevolbtes Zvischen- 
BtUck aus gummiela*tischem Werkstoff ist. Durch das ZvischenstUck 
kann die auBere HUlse auch den vorUbergehend in Axialrichtung virken- 
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den Kraften nachgeben, und Relativbewegungen zwischen der Hiilse und 
dem Rbllbalg werden wirksam unterbunden. Ferner wird im Gegensatz zu 
den bekannten t nicht mit dem Rollbalg und auch nicht mit einem Fahr- 
zeugteil rerbundenen auBeren Hiilsen verhindert, daB beim Plaizen und 
Druckloewerden des Rollbalges die auBere Hulse abfallt f durch das auf- 
liegende nunmehr ungefederte Fahrzeuggewicht zerstort wird oder selbst 
Beschadigungen an der Fahrzeugachse oder am Oberbau hervorruft. Das 
nachgiebige Zwischenstiick lafit namlich nur eine geringe Sinkbewegung 
beim Druckloewerden des Rollbalges zu. 

Bei Luftf edern mit ganz aus Verstarkungseinlagen tragendem Gummi oder 
guiamiartigem Verkstoff bestehender AuBeren Hulse v/ird auBerdem vorge- 
schlagen, die Hulse und das Zwischenstuck aus einem Stttck zu bilden. 
Ss enthfilt dann keine zu Storungen neigende Verbindungsstelle. Fiir 
Luftfedern mit aus Haumgriinden kttrzer als der Rollbereich des Roll- 
balges gehaltenen auBeren Httlse wird weiterhin rorgeschlagen, daB 
an der ttbergangsstelle zwischen auBerer Hiilse und dem Zwischenstiick 
eine verstarkte ringartige Einlage angeordnet ist, da an dieser Stel- 
le die gegebenenf alls durch ein Anlegen des Balges an Telle des Zwi- 
schenstiickes entstehende Krafte zueatzlich aufgefangen werden miissen. 

Zur Ausgestaltung der Erfindung ist es nach einem andcren Vorschlag 
schlieBlich noch zweckmaBig, daB das rait dem Fahrfceugteil verbundene 
Snde des Verbindungsstiickes durch eine Schelle an einer zylindrischen 
AuBenflache eines im Durchmesser vergroBerten Balghalteflansches be- 
festigt ist, oder daB das mit dem Fahr zeugteil verbundene Ende des 
Verbindungsstiickes eines mit einem D rah t kern verstkrkten Vulst auf- 
weist und in einer Klemmnut des Balghalteflanches befestigt ist* In 
beiden Fallen wird das Zwischenstiick dicht mit dem Balghaltef lanech 
verbunden. 

Auaf Uhrungsbeiapiele des Gegenstandes der Erfindung werden durch die 
Zeichnung veranschaulicht. - 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Halfte einer Luftfeder mit einer aus Metall 
gebildeten SuBeren Hiilse und 
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Fie. 2 ei« »»«>« Laftfed.r .it .inar ana alaatiaab.. 

Werkataft gabild.t.n nad aaricUrstcn MnB.ran B«la.. 

Bin Ballbalg 1 iat .it .in.- aat.r.a Wulat 2 dicat anf .in. Bin- 
acbnUx^g 5 ain.r * s«.»»t. 

inn.r. Abrallbann 5 d.. Ballbalgaa 1 daratallt. Di. Bala. * «lrd 
.it .in.r nicht darg..t.llt.n Badacba. ,.rbnnd.n. Bin ob.r.r Waist 6 

ta MIM. 1 1* S.a» *- ' '^'"Tria 

ab.„ f all. dicbt ang.a.tnt. Bar Baagbalt.ttan.cn 8 vird an da. abzn- 
f .d.rad„ Tail d.a Fanr.angaa (nicbt darg.at.llt) b.f.atigt An der 
! y Xiadri.c..n AnflanttMch. d.a Balgbaltattanacb.. 8 iat .in Zwiacb.n- 
atacn 9 .it .in.. Bad. .it Hilf. .in.r Bcb.ll. 10 od.r .in.a Wal- 
at.a 11 (Fig. 2) f.atg.apannt. Daa ZaiacnanatHC: 9 iat durcb di. 
bogaarorrtg. G.ataltung in WdiUH -.1* and nacagiebig 

ana g.bt in di. aad.r. Httlaa 12 Bbar. .it der eie an d.r Bbergange- 
etelle 13 rerbundon ist* 

Di e innere HUlee k vird bei* Einfedern auf einer Kreiababn oder kreie- 
Kbnlicben Babn gefubrt und seitlicb sur auBeren Hiilae 12 ^'-*-t. 
so daB die letstere vegen des Zviecbenatiickea 9 seitlicb folgen kann. 
Die anfiere Hlilse 12 kann aber aucb i« Vinkel veraetst werden und we- 
gen der dabei auftretenden Tendens, aich axial gegenuber de» Boll- 
balg ,n .eracbieben, den dabei auftretenden Kraften nachgeben. 

Ge«aB Figur 1 oeatebt die SuBere BBlae aua Metall und let an der 
Ubergaugaatell. 15 in eine atirnaeitige Nut dea Zwiecbenatdckee S 
eingeateckt und kann durcb Xleben oder Vulkaniaieren bef.stigt sein. 

Ge.iiB Figur 2 beatebt die SuBere HUlae 12 aua gunmielaatiscbem Verk- 
stoff und iat durcb in veeentlicben aenkr.cbt *ur Hittelacbee liegen- 
de Veratarkungseinlag.n 15 Aufblaben durcb den im Bollbalg 1 

fcerracnenden Druck geecbutst. Ber letst.r. iat ebenfalls »i Teretar- 
kungaeinlagen 16 r.raeben. die aber in kleine. Vinkel *ur Hittel- 
acbae 1* liegen, und ao bauptaacblicb die in d.r Bollzone 17 des 
Hollbalgea 1 auftretenden Langakrafte aufsuneb-en in der Lege aind. 
Obne die auBere HUlse 12 wiirde der Bollbalg 1 eine luftreifenartige 
Gestalt annebmene 
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Doait der u at ere Band der augeren Hiilse 12 beia Eintauchen der inne~ 
ren HUlee *t nicht auf Achsteile aufeetat, nufi er outer Umstandcn kiir- 
aer gehalten warden als in Figur 1 veranochaulicht. Dabei wird aber 
beiffl Austauchen der Hulsa k ein Teil der Hollzone 17 freigesetst, und 
diese ubt auf den unteren Band der iiuaeren Hulse 12 zusatzliche Kraf- 
te aus, so dafi eine verstarkende Einlage la Form eines Drahtkernes 18 
vorgosehen wird# Beia Ausbaucbai der Hollzone 17 unterhalb des Praht- 
kernes 18 iiber don Durchmeeeer der fiufleren Hiilse 12 hinaus tritt aber 
eine Kraf tkompcneate auf, die in Bichtung des Pfeiles 19 wirkt und 
den Bollbalg 1 nit der auBerea Httlse 12 nach oben zu rerschieben sucht. 
Aue dieeem Grunde wird der im Bereich des Zwischensttlckes 9 befind- 
liche Teil des Bollbalgee 1 ebenf alls leicht ia die Auswolbung des 
Zuiecheaetuckes 9 hineingelenkt % so daft eine Gegenkoaponente auf tritt. 
Die ia der Auslenkung entstehenden Kraf te miiceea wiederum too oberen 
Hand der auEeren Hiilse 12 aufgenomcxen werden t so dafc eine weitere Ein- 
lage 20, etv/a in Form eines Drahtkernes, vorgesehen wird* 

Die Zvfischenstucke 9 haben nur LKngekrafte su Ubertragen und uerden 
deshalb nit einer Verst&rkungseinlagc 21 in der Form von parallel 
oder annfihernd parallel aur Mittelachse Ik verlauf enden Ffiden Terse-, 
hen. Diese F&den uaschlingen den in der tfulst 11 vorgeeehenen Sera 
und Uberlappen die Sinj.age 20, damit eine innige Verbindung zwischen 
deia ZwiBchenstiick 9 und der auBcren Hulse 12 geschaffen wird. 
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Patentanspruche ; 



1. jLuftieder mit einem Bollbalg aus gevebeverstarktem Gummi, der in 
deal ringformigen Saum zweier ineinandergesetzter HUlsen luftdicht 

befestigt und von den Hiileen eine mit dem gefederten und die ande- 
re mit dem federnden Fahrzeugteil verbuhden 1st, so daB die innere 
Hulse ait der Auflenflache als innere abrOllbahn und die Suflere Hiil 
se mit der Innenflache als Suflere Abrollbahn dient, vobei die Su- 
flere Hulse elastisch mittels eines Zvischenstuckes aus Gummi oder 
gummielastischem Werkstoff mit dem Fahrzeugteil verbunden ist, 
nach Patent(anmeldung) 1.908 373. dadurch gekennzeichnet, dafi das 
mit einem Fahrzeugteil verbundene vom Bollbalg (1) nicht oder nur 
wenig beaufschlagten Bnde der SuBeren Hulse (12) ein ringformiges 
nach auBen ausgevolbtes Zvischenstttck (9) aus guramielastischem 
Werkstoff ist. 

2. Luftfeder nach Anspruch 1 mit ganz aus Verstarkungseinlagen auf- 
weieendem Gummi oder gummi arti gem KuUststoff bestehender .auflerer 
Hulse, dadurch gekennzeichnet, daB die Hulse (12) und das Zwiechen 
stiick (9) ein Stuck bilden. 

3. Luftfeder nach Anspruch 2. mit aus Baumgriinden kilrzer als der 
Hollbereich dee Bollbalges gehaltener auBerer Hulse, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Obergangsstelle (13) zwischen auflerer 
Hulse (12) und dem Zvischenstuck (9) sine verstSrkte ringartige 
Einlage (2f0 angeordnet ist. 

If. Luftfeder nach den Anspriichen 1 bis 3* dadurch gekennzeichnet, daB 
das ZwischenstUck (9) Verstarkungseinlagen (21) in der Form von 
parallel oder annahernd parallel zur Mittelachse (1*0 rerlaufende 
Faden oder dgl. aufweist. 

5. Luftfeder nach den Anspriichen 1 bis dadurch gekennzeichnet, daB 
die Verstarkungseinlage dea Zvischenstilckes (9) das anschlieflende 
Bnde der SuBaren HUlse (12) bzw. deren im wesentlichen senkrecht 
zur Mittelachse liegenden Verstarkungseinlagen (15) und die ring- 
artige Xinlage (20) liberlappt. 
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6. Luftfeder nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet f 
daQ das mit dera Fahrzeugteil verbundene Ende des Verbindungs- 
stuckes (9) durch eine Schelle (10) an einer zylindrischen AuBen- 
flache eines im Durckmesser vergroiierten Balghalteflansches (8) 
befestigt ist. * . ** : 

?• Luftfeder nach den Anspriichen 1 bis 5» dadurch gekennzeichnet , 
daS das mit dem Fahrzeugteil verbundene Ende des Verbindungs- 
stiickes (9> einen mit dem Drahtkera verstarkten Wulst (11) auf- 
weist und in einer Nut des Balghalteflansches (8) befestigt ist* 

Hannover t den 30. Dezember 1970 
70-85" P/ 81 Q/Ho fio/Bt 
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FIG.1 
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Walter Ottesen 




Patent Attorney 




P.O. Box 4026 




Gaithersburg, MD 20885-4026 




Telephone: 301-869-8950 




Telefax: 301-869-8929 




Attorney Docket No. .2 03 




Application Serial No. \o %l 


6, -?S& 



209832/089 4 



-T881 



